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“Por medio de la cual se modifica parcialmente la norma ‘RAC 204 — Cartas Aeronauticas’ de
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En ejercicio de sus facultades legales y, en especial, las que confieren los ARTICULO 1782 y
1790 del Codigo de Comercio, en concordancia con lo dispuesto en los articulos 2 y 4 numerales
7, 8, 20 del Decreto 1294 de 2021, y

CONSIDERANDO:

Que La Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, que tuvo lugar en
Chicago en 1944, aprobado mediante la Ley 12 de 1947 y, como tal, debe dar cumplimiento a
dicho Convenio y a las normas contenidas en sus Anexos.

Que, de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, los Estados miembros se comprometieron a colaborar con el fin de lograr el
mas alto grado de uniformidad posible en sus regulaciones aeronauticas, para lo cual la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), creada mediante dicho Convenio, ha
adoptado normas y métodos recomendados que se encuentran contenidos en los Anexos al
Convenio y otros documentos que tales Estados han de seguir en el desarrollo de sus
regulaciones internas, especialmente el Anexo 4 denominado “Cartas aeronauticas”.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil-Aerocivil, como autoridad aeronautica
de la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo
37 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y debidamente facultada por el articulo 1782
del Cdodigo de Comercio, el articulo 47 de la Ley 105 de 1993, el articulo 68 de la Ley 336 de
1996 y el articulo 5° del Decreto 260 de 2004, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia (RAC), con fundamento en los referidos Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Que, igualmente, corresponde a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — Aerocivil
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) con las disposiciones que al efecto
promulgue la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se estipula en el
articulo 5 numeral 8 del Decreto 1294 de 2021.

Que, Mediante Resolucion nimero 01316 del 10 de mayo de 2018, la Unidad Administrativa
Especial de Aerondutica Civil- Aerocivil, en uso de sus facultades legales, adoptd e incorporé a
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia la norma RAC 204 denominada “Cartas
aeronauticas”, la cual es necesario modificar y actualizar de acuerdo con los estdndares técnicos
contenidos en el Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, incluida su Enmienda
numero 62.

Que, para facilitar el logro del propdsito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronauticas,
segun el citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, varios Estados miembros de la
Comision Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC), a través de sus respectivas autoridades
aeronauticas, implementaron el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional (SRVSOP), mediante el cual vienen preparando los Reglamentos
Aeronduticos Latinoamericanos (LAR), también con fundamento en los Anexos al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional, en espera de que sus Estados miembros desarrollen y
armonicen sus reglamentos nacionales en torno a estos.
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Que la Aerocivil es miembro del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional (SRVSOP), conforme al convenio suscrito por la Direccion General de la
Entidad el dia 26 de julio de 2011, acordando la armonizacion de los Reglamentos Aeronauticos
de Colombia (RAC) con los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), propuestos por
el Sistema a sus miembros, con lo cual se lograria, también, mantenerlos armonizados con los
Anexos Técnicos promulgados por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), con
los reglamentos aeronauticos de los demas Estados miembros de dicha organizacion
internacional y, particularmente, con los de los deméas Estados latinoamericanos miembros del
SRVSOP.

Que el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP) propuso a sus miembros la norma LAR 204 “Cartas aeronauticas”.

Que, en desarrollo de lo anterior, y con el fin de guardar la mayor uniformidad posible entre las
disposiciones sobre disefio y publicacion de cartas aeronauticas contenidas en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), y las contenidas en el Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, incluyendo su enmienda 62 y, ahora, con las de los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR), la Aerocivil adopté la norma RAC 204, denominada “Cartas
aeronauticas”.

Que, es necesario mantener armonizados los Reglamentos Aeronauticos de Colombia con las
normas y procedimientos internacionales adoptados por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI), para lo cual corresponde modificar la norma RAC 204 de dichos
Reglamentos en concordancia con la enmienda 62 del Anexo 4 “Cartas aeronauticas” al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

Que, en mérito de lo expuesto,
RESUELVE:
ARTICULO PRIMERO: Modifiquese la seccién 204.001 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia, la cual quedara asi:

204.001 DeocumentaciéndelMAPP Definiciones, siglas y abreviaturas

Para los propésitos de este reglamento son de aplicacion las siguientes definiciones, siglas y
abreviaturas:
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(b) Siglas y Abreviaturas:
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SSR Radar secundario de vigilancia

STAR Carta de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos
TAA Altitud de llegada a Terminal

TLOF Area de toma de contacto y de elevacion inicial

TMA Area Terminal.

TODA Distancia de despegue disponible

TORA Recorrido de despegue disponible

UAEAC Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — Aerocivil.
uTC Tiempo universal coordinado

VOR Radiofaro omnidireccional VHF

WGS-84 Sistema Geodésico Mundial — 1984

WPT Punto de recorrido

ARTICULO SEGUNDO: Modifiquese la seccion 204.005 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, la cual quedara asi:

204.005—Definiciones-y-abreviaturas-Documentacion para proveer cartas aeronauticas
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(a) Este documento establece los requisitos para la elaboracién de las Cartas Aeronauticas
(MAP) como producto final, sin entrar en detalle en la estructura organizacional
especifica de cada originador de la informacién. No obstante, reconoce la diversidad de
organizaciones responsables de producir este tipo de productos para el desempefio de
sus funciones.

(b) Es responsabilidad de cada originador, a través de su Manual Descriptivo de la
Organizacion (MADOR) o el que haga sus veces, incluir el detalle de las funciones,
roles, responsabilidades, competencias y capacitacion requeridas por los involucrados
en el proceso de elaboracion de las MAP, asegurando asi la coherencia con los
requisitos normativos.

ARTICULO TERCERO: Modifiquese la seccion 204.015 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, la cual quedara asi:

204.015 Disponibilidad

(a) ElProveedor-de-servicios-de-cartografiaaeronautica(MARP} El Proveedor de Servicios

de Informacion aerondutica (AISP) o quien haga sus veces facilitara a solicitud de otro
Estado contratante de la OACI,—debefacilitarla—cartogratia—aerondutica—y—toda la
informacion referente al territorio colombiano, tanto en su parte continental como insular
y marmma que-sea necesarla para cumplir con una navegacion aérea segura,-cduandeo-lo
de manera que no

se afecte la segurldad deI Estado colomblano
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EHMAPRP-debe-—garantizar el AISP 0 quien haga sus veces garantiza al usuario la

disponibilidad, cuando asi se especifique, de las siguientes cartas normalizadas en este
reglamento por cualquiera de los medios que resulten apropiados para una carta dada o
una sola hoja de una serie de cartas asi:

(1) Obligatorias:

(i)  Carta de navegacién en ruta;
(i)  Carta de aproximacién por instrumentos.

(2) Condicionales:

() Cartade area;

(i)  Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID);
(i)  Carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR);
(iv) Carta de aproximacion visual.

Nota. — La disponibilidad de cartas incluye las cartas electrénicas especificadas.

En el evento en que un usuario requiera cartas aeronauticas diferentes a las oficialmente
publicadas, podra selicitarle—al-MAPP solicitarlas a la Aerocivil, quien estudiara el
requerimiento teniendo en cuenta sus capacidades; si el requerimiento es atendido, la
carta que se produzca y se publique tendra el caracter de oficial para los fines de la
navegacion aérea.

Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie de cartas que comprendan por
completo el territorio de Colombia, la JAEAC Aerocivil, quien ejerce jurisdiccion sobre su
territorio:

(1) Preparara la carta u hoja ella misma; o

(2) Dispondra que se prepare en coordinacién con otra organizacion; o

(3) A otro Estado, que esté dispuesto a aceptar la obligacion de preparar la carta u hoja,
los datos necesarios para su preparacion.

Nota. — Con relacién a cartas o una sola hoja de una serie que comprendan dos o mas Estados
contratantes, eHMARPRP la AAC que tenga jurisdiccion del territorio de que se trate y, considerando
los acuerdos regionales de navegacion aérea, serd el que determina como se facilitaran las cartas.
La frase “acuerdos regionales de navegacion aérea’ se refiere a los acuerdos aprobados por el
Consejo de la OACI, generalmente a propuesta de las conferencias regionales de navegacion
aérea.

El MARP, Los Proveedores de Servicios
ala AV|aC|on Civil (PSAC) o] qmenes—hagan sus veces, tomaran todas las medidas
razonables para garantizar que la informacibn que se proporciona y las cartas
aeronauticas facilitadas sean adecuadas, integrales y exactas, garantizando que se
mantengan actualizadas mediante una adecuada revision periédica, la cual no debera
superar los cinco (5) afos, asegurandose de que se valoran todos los cambios
referentes a:

(1) Los obstaculos del aerodromo;

(2) Datos aeronduticos y ayudas a la navegacion;

(3) Cambios de criterios;

(4) Requisitos de usuarios;

(5) Normas de dibujo;

(6) Cumplimiento del programa de aseguramiento de la calidad; y
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(7) Evaluacién del impacto en la seguridad operacional.

Publicacion de informacion aeronautica (AIP). Las cartas aeronauticas oficiales
elaboradas perta—Unidad-Administrativa—Especial-de—-Aeronautica—Civil (UAEAC), se
publicaran en formato digital en la AIP de Colombia, disponible en el portal web oficial de
la entidad YAEAC (www.aerocivil.gov.co).

Informacion relativa a los aeropuertos. Los explotadores u operadores de todos los
aerodromos,aeropuertos y helipuertos abiertos a la operacion publica y privada en la
Republica de Colombia garantizaran al usuario la disponibilidad, cuando asi se
especifique, de las siguientes cartas normalizadas en este reglamento, por cualquiera de
los medios que resulten apropiados para una carta dada o una sola hoja de una serie de

cartas, de-acuerdo-conlo-dispuesto-perla YUAEAC asi:
(1) Obligatorias:
(i)  Plano de obstaculos de aerédromo tipo A (limitaciones de operacion);
(i)  Carta topografica para aproximaciones de precision; y
(i)  Plano de aer6dromo / helipuerto.
Nota. — La disponibilidad de los planos incluye las cartas electronicas especificadas.

(2) Opcionales:

(i)  Plano de obstaculos de aerédromo tipo B;
(i)  Plano de aer6dromo para movimientos en tierra; y
(i)  Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves.

Nota. — Las cartas opcionales seran elaboradas evande sea requerido euande-taUAEACasi
lo-establezea.

ARTICULO CUARTO: Modifiquese la seccion 204.020 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, la cual quedara asi:

204.020 Elaboracion de las cartas aeronauticas

@

(b)

(©)

Las cartas aeronauticas oficiales para el Estado colombiano seran proyectadas,
disefiadas, preparadas y elaboradas por etMAPRP-o-porlos-explotaderes/operadoresde
aerédromes;-Hos PSAC o porquien haga sus veces, seran revisadas y aprobadas por la
Secretaria de Autoridad Aeronautica (SAA) y publicadas oficialmente por el AISP

Nota. — En el Manual de cartas aeronauticas (Documento OACI 8697) figura un texto de orientacion
sobre la preparacién de cartas aeronauticas, junto con modelos de estas.

El PSAC efectuara las coordinaciones necesarias para obtener informacion de bases
geograficas oficializadas por el Instituto Geografico Agustin Codazzi (IGAC) u otras
fuentes de caracter oficial.

Nota. — Este reglamento no incluye todos los tipos de cartas del Anexo 4 definidas por la OACI como
“opcionales”, por considerar que la informacion o datos que brindan son cubiertos perfectamente
por las presentadas en este reglamento.

Cartas mixtas civiles / militares. El-Estade La Aerocivil podra considerar conveniente la
emision de cartas aeronauticas para uso de todos sus servicios aéreos, con inclusion de
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los militares, o bien utilizar los servicios de una dependencia cartogréfica militar para la
produccion de tales cartas.

Nota. — El articulo 3 (d) del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional requiere a los Estados contratantes
para que tengan en cuenta debidamente la seguridad de la navegacion de las aeronaves civiles cuando
establezcan reglamentos aplicables a las aeronaves militares, de policiay de aduana, y el Articulo 28 insta
a prestar su colaboraciéon para asegurar la publicacién de mapas y cartas aeronauticas, de conformidad
con las normas que, en aplicacién del Convenio, oportunamente se recomienden o establezcan, en la
medida de lo factible, por lo cual es necesario que se mantenga la uniformidad de las especificaciones
acordadas internacionalmente por medio de una coordinacion estrecha.

ARTICULO QUINTO: Modifiquese de la seccion 204.100, de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, la cual quedara asi:

204.100 Requisitos de utilizacion de las cartas

Las normas de este capitulo se deben aplicar a todas las cartas aeronauticas de este reglamento,
salvo que se indique otra cosa en las especificaciones de la carta correspondiente.

Nota. — Para los fines de este reglamento, el vuelo total se subdivide en las siguientes fases:

Fase 1 — Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue.
Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS.

Fase 3 — Estructura de rutas ATS, en ruta.

Fase 4 — Descenso hasta la aproximacion.

Fase 5 — Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada; y

Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

(&) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacion correspondiente a su funcién y
en su disefio se observaran los principios relativos a factores humanos que aseguren su
correcta utilizacion.

Nota. — Los textos de orientacion sobre la aplicacién de los principios relativos a factores humanos
pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores humanos (Documento OACI 9683).

(b) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacién apropiada a la fase
correspondiente del vuelo con el fin de asegurar la operacion segura y pronta de la

aeronave.

(c) Lapresentacion de la informacion debe ser exacta, exenta de distorsiones y confusiones,
inequivoca y legible en todas las circunstancias normales de operacion, salvo que se vea
afectada por las limitaciones o distorsiones propias de la proyeccion que se utilice.

(d) Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados deben ser tales que el piloto
pueda leer e interpretar facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacion natural
y artificial.
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(e) Laforma de presentar la informacion debe permitir que el piloto la adquiera en un tiempo
razonable, compatible con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales.

() La presentacion de la informacion proporcionada en cada tipo de carta debe estar
dispuesta de manera tal, que facilite la transicion de una carta a otra, segun la fase de
vuelo.

(g) Las cartas se orientaran segun el Norte verdadero.

(h) La cartografia aeronautica del Estado colombiano esta disponible en forma digital en la
pagina WEB de la Aerocivil.

ARTICULO SEXTO: Eliminase la nota del parrafo (c) de la secciéon 204.110, de los Reglamentos

Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.110 Informacién adicional

(...)

(c) Cuando sea necesario se dara una clave (leyenda) de los simbolos y abreviaturas
utilizados. La clave debe figurar en el anverso o en el reverso de cada carta, pero cuando
esto no sea posible por falta de espacio podra publicarse la clave por separado.

ARTICULO SEPTIMO: Modifiquese los parrafos (a) y (e) de la seccién 204.115, de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, los cuéles quedaran asi:

204.115 Simbolos

(@) Los simbolos utlllzados deben corresponder con los contenidos en el Apendlce 2 de este
reglamento

mpeﬁanea—de—b—m#e#maeren—qae—mp#eseman— Cuando se desee mostrar en una carta

aerondutica detalleso caracteristicas especiales de importancia para la aviacion civil
respecto a los cuales no se disponga de un simbolo OACI, se puede elegir para ese fin
cualquier simbolo apropiado, siempre que no origine confusiébn con algin simbolo
cartografico OACI existente ni interfiera la legibilidad de la carta.

Nota. — El tamafio y prominencia de los simbolos y el grosor y separacion de las lineas pueden
variarse segln lo exijan la escala y funciones de la carta, prestando la debida atencién a la
importancia de la informacién que representan.

(..)
(e)

, Los PSAC deben asegurarse de
que los S|mbolos aparezcan en la forma que se especifican en los parrafos (b), (c)
anteriores y en el Apéndice 2 de este reglamento (simbolo nimero 121 — Funcionalidad
de puntos significativos).
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ARTICULO OCTAVO: Modifiquese el parrafo (b) de la seccion 204.120, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.120 Unidades de medida

(..)

(b) Con el fin de evitar la aglomeracion de la informacién, en el disefio de las cartas
aeronauticas se tendra en cuenta lo siguiente:

(1) Enlas cartas destinadas a las fases 1y 6 descritas en el parrafo 204-101(b) 204.100
de este reglamento, las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran en metros
seguidos de su conversion a pies, indicando claramente las unidades empleadas.

(2) Enlas cartas destinadas a las fases 2, 3, 4 y 5 descritas en el parrafo 204.100 {b} de
este reglamento, las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran exclusivamente
en pies, indicando claramente las unidades empleadas.

ARTICULO NOVENO: Modifiquese la seccion 204.160, de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, la cual quedara asi:

204.160 Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas o de entrenamiento

(@) Cuando se muestren zonas prohibidas, restringidas, peligrosas o de entrenamiento,
se incluira la debida referencia u otra identificacion utilizando los simbolos descritos
en el Apéndice 2 de este reglamento. Se deben utilizar las letras de nacionalidad
contenidas en el Doc 7910 — Indicadores de lugar de la OACI

Nota. — La clase de zona en cuestion se debe indicar mediante la letra D para peligrosa, P para
prohibida, R para restringida, precedida por las letras de nacionalidad (SK para Colombia).

(b) En cada zona se enumera y se usa una serie Unica de numeros para todas las zonas,
independiente de su tipo, a fin de asegurar que nunca se duplique el nimero (AIP ENR
5.1).

Nota. — Las zonas restringidas o prohibidas se implementan previa solicitud de la Fuerza Aérea
Colombiana o por necesidades operacionales de la YUAEAC Aerocivil y se deben publicar a través
de la AIP — Colombia. Cuando ya no sean necearias, se eliminaran de la misma manera. En tales
casos, la UAEAC puede proponer su eliminacion o modificacion.

ARTICULO DECIMO: Modifiquese el parrafo (b) de la seccion 204.170, de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.170 Declinacion magnética

(..)

(b) Los valores de declinacion deben ser los correspondientes al afio mas proximo a la fecha
de publicacion que sea divisible por 5. En casos excepcionales, cuando el valor actual
difiera en més de un grado, una vez aplicada la variacion anual, se debe citar una fecha y
un valor intermedios. Se debe indicar la fecha y variacién anual.

(..)
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ARTICULO DECIMO PRIMERO: Modifiquese la seccion 204.175, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.175 Tipografia

Los PSAC o quien haga sus
veces, se deben asegurar de aplicar los tlpos adecuados de tipografias para uso en las
cartas aeronauticas que garanticen la legibilidad y adecuada interpretacién, tomando como
referencia el Documento OACI 8697 — Manual de cartas aeronauticas.

ARTICULO DECIMO SEGUNDO: Modifiquese la seccién 204.180, de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.180 Datos aeronauticos

@)

, Los PSAC o quien haga sus
veces, se deben asegurar de implementar un S|stema de calldad debidamente organizado
con los procedimientos, procesos y recursos requeridos para implantar la gestién de
calidad en cada una de las etapas funcionales, segun lo indicado en les—Reglamentos

Aeronauticos-de-Colombia{el RAC 215).

(b) La ejecucion de la gestion de la calidad se debe demostrar, cuando sea preciso, respecto
de cada una de las etapas funcionales. Ademas, el MARRP-PSAC debe asegurarse de que
existen procedimientos para cerciorarse de que pueden rastrearse los datos aeronauticos
en cualquier momento hasta su origen, a fin de corregir cualquier anomalia o error en los
datos que se hubieren detectado durante las fases de produccién/mantenimiento o durante
su utilizacion operacional.

Nota. — Las especificaciones que rigen el sistema de calidad se indican en el larerma RAC 215.

(c) ElI MARPP-PSAC debe asegurar que el grado de resolucién y calidad de los datos
aeronauticos utilizados para la elaboracion de cartografia, en lo que atarfie a la integridad y
clasificacion de los datos, sea el especificado para cada carta en particular y corresponda
a lo indicado en la norma RAC 215.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacion aeronautica)
Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la resolucién de los datos aeronauticos
de las cartas.

(d)

PSAC deben asegurarse de mantener la mtegrldad de Ios datos aeronautlcos en todo el
proceso de datos, desde su orlgen hasta su distribucion al S|gwente usuarlo prewsto de

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestién de la informacion aeronautica)
Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la clasificacion de integridad
correspondientes a los datos aeronauticos.

(e) Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y de datos
digitales, se utilizaran técnicas de deteccion de errores de datos digitales.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacion aeronautica), figuran las
especificaciones detalladas acerca de las técnicas de deteccion de errores de datos digitales.
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ARTICULO DECIMO TERCERO: Modifiquese el parrafo (c) y eliminase el parrafo (d) de la
seccion 204.185, de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, los cuales quedaran asi:

204.185 Sistemas de referencias comunes

(...)

(c) Sistema de referencia temporal.

El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se deben utilizar como sistema
de referencia temporal para Colombia.

ARTICULO DECIMO CUARTO: Modifiqguese la seccion 204.200 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.200 Funcidén

{&a—Esta carta, junto con la informacidon pertinente publicada en la AIP — Colombia,
proporcionara los datos necesarios para que los explotadores puedan cumplir las
limitaciones de utilizacion sobre operacion de aeronaves prescritas en las normas RAC 121
y 135.

ARTICULO DECIMO QUINTO: Modifiquese el parrafo (a) de la seccion 204.215 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.215 Coberturay escalas

(a) Sebrelarcobertura—dela—earta, cada vista en planta se debe extender lo suficiente para
cubrir todos los obstéculos. Los obstaculos que estuvieran aislados o distantes y cuya
inclusién obligara a aumentar innecesariamente el tamafio de la hoja podrian indicarse
mediante el simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la distancia y marcacion
desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

(..)

ARTICULO DECIMO SEXTO: Modifiquese el parrafo (b) de la seccion 204.305, de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.305 Disponibilidad

(...)

(b) Los planos topograficos y de obstaculos de aerddromo — OACI (electrénicos) deben estar
disponibles digitalmente del modo prescrito en elparrafe la seccion 204.015 parrafo (f) de
este reglamento, para todos los aerédromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional.

(..)
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ARTICULO DECIMO SEPTIMO: Modifiquese los subparrafos 2, 3y 4 del parrafo (b), y el parrafo
(e) de la seccién 204.320, de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia, los cuales quedaran
asi:

204.320 Contenido del plano
(--)

(b) Caracteristicas del terreno:
(...)

(2) Las caracteristicas del terreno se deben representar de manera que ofrezcan una
impresion general efectiva del relieve. Debe ser una representacion de la superficie
del terreno mediante valores continuos de elevacion en todas las intersecciones de
la cuadricula definida, conocida también como modelo de elevacion digital (MED)
(DEM).

Nota. — De conformidad con la normal RAC 215 y los PANS — AIM (Documento OACI 10066
— Gestion de la informacion aeronautica, capitulo 5 y apéndices 1y 8) el MED DEM para el
espaciado de puestos en el area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de arco
(aproximadamente 30 m).

(3) Se debe suministrar una representacion de la superficie del terreno como una capa
seleccionable de curvas de nivel, ademéas del MEB-DEM.

(4) Se debe usar una imagen orto-rectificada que equipare las caracteristicas del MED
DEM con las caracteristicas de la imagen superpuesta para destacar el MED-DEM.
La imagen debe suministrarse como una capa seleccionable separada.

(...)
(e) Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion:

{&—La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de la cobertura del
plano se debe representar con un simbolo apropiado. Los atributos de las caracteristicas de
las ayudas para la navegacion pueden vincularse con las caracteristicas de la ayuda para la
navegacion representadas en la base o bases de datos.

ARTICULO DECIMO OCTAVO: Modifiquese el parrafo (b) de la seccion 204.405, de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.405 Disponibilidad
(-..)
(b) Podran, asimismo, ser elaboradas y publicadas con caracter informativo en aquellos

aerddromos que cuenten con aproximaciones de precision categoria I, cuando por razones
de seguridad operacional asi lo determine la SAEAC SAA.

(..)
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ARTICULO DECIMO NOVENO: Modifiquese el parrafo (c) subparrafo 1 numeral (iv) de la
seccion 204.540 eliminando el literal (A) y adicionando la nota 2, de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.540 Datos aeronauticos

(...)
(c) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecidos. Dichos componentes deben incluir lo siguiente:

(...)

(iv) Todas las rutas ATS, incluyendo los designadores de ruta, la derrota en ambos
sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada al grado mas préximo
y, cuando corresponda, el sentido del movimiento del transito y cualquier
limitacion, incluidas las especificaciones para la navegacion;

Nota l. — En el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Documento OACI
8126) figuran textos de orientacién sobre la organizacion de las rutas ATS para la
publicacién de vuelos en ruta, los cuales pueden utilizarse para facilitar la elaboracion
de cartas.

Nota 2. Las rutas RNAV se deben resaltar con un color diferente al de las otras rutas,
y se deben indicar la especificacion de navegacion requerida en el margen de la carta,
de conformidad con la seccién 204.520 de este reglamento;

(...)

ARTICULO VIGESIMO: Modifiquese el parrafo (d) de la seccién 204.625, de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.625 Construcciones y topografia

(..)

(d) Cuando los datos descritos en el parrafo (b) y (c) anteriores afecten los datos propios de la
funcion de la carta y no puedan ser graficados, podran representarse los mas relevantes
utilizando los simbolos cartogréaficos apropiados descritos en el Apéndice 2 de este
reglamento, indicando las cotas de elevacion maxima. No obstante, el proveedor—del
servicio-MARP PSAC, debera suministrar informacion que garantice un margen adecuado
de franqueamiento de obstaculos.

Nota. — En el Apéndice 3 de este reglamento se prescribe el color apropiado para las curvas de nivel
y las caracteristicas topograficas en las cuales se basara la aplicacion de tintas de capas de
mediatinta.
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ARTICULO VIGESIMO PRIMERO: Modifiquese la seccion 204.630, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.630 Declinacion magnética

ta)—Se debe indicar la declinacion magnética media del &rea abarcada en la carta redondeada
al grado mas proéximo.

ARTICULO VIGESIMO SEGUNDO: Modifiquese la seccion 204.700, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.700 Funcidn

{&—En esta carta se proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion que le permita seguir
la ruta designada de salida normalizada por instrumentos (SID), desde la fase de despegue
hasta la fase en ruta.

Nota 1. — Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de salida figuran
en el Apéndice 6 de la norma RAC 211. El Manual de planificacién de servicios de transito aéreo
(Documento OACI 9426) contiene un texto de orientacion relativo al establecimiento de dichas rutas.

Nota 2. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves
(PANS — OPS, Documento OACI 8168), Volumen I, Parte I, figuran las disposiciones que regulan
los criterios de franqueamiento de obstaculos y detalles sobre la informacion minima que se
publicara.

ARTICULO VIGESIMO TERCERO: Modifiquese la seccién 204.720, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.720 Identificacion

(@) En el encabezado, la carta se debe identificar por las letras SID en color gris claro, sobre
una franja de color negro, el nombre de la ciudad, poblacién o &rea a la que presta servicio
el aer6dromo, seguido del nombre del aerédromo y, cuando proceda, el o los designadores
de pista, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168),
Volumen I, Parte |, Seccion 3, Capitulo 5. La identificacion de la ruta o rutas de salida
normalizadas — por instrumentos, la debe proporcionar el especialista en procedimientos

{e} (b) Cuando las rutas de salida estén disefiadas bajo el concepto PBN, se debe incluir la
especificacion de navegacién requerida. Ademas, si las rutas estan restringidas para
sensores especificos, estos se indicardn como subindice y entre paréntesis (GNSS) o
(VOR/DME) o (DME/DME).

td)y(c) Se debe incluir la(s) categoria(s) de aeronave(s) en funcion de su velocidad de
aproximacion para las que aplica el procedimiento.
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ARTICULO VIGESIMO CUARTO: Modifiquese la seccién 204.735, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.735 Marcaciones, derrotas y radiales

(@)

(b)
(©)

Para todas las cartas, las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos.

Nota. — Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV,
las marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado
mas préxima, p. €j., 290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

[Reservado].

En todas las cartas las marcaciones, derrotas o radiales se deben indicar con referencia al
norte verdadero.

ARTICULO VIGESIMO QUINTO: Modifiquese la seccion 204.740, de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.740 Datos aeronauticos

)

(b)

(©)

Aerédromos:

(1) Se debe indicar el aer6dromo de salida mediante el trazado de las pistas; y

(2) Se debe identificar e indicar todos los aer6dromos a los que afecten las rutas
normalizadas de salida por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe
indicar el trazado de las pistas del aerédromo

Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA.:

&) Se debe indicar las zonas prohibidas, las restringidas, peligrosas, de entrenamiento
y MOA que puedan afectar a la ejecucion de los procedimientos, con su identificacion
y limites verticales.

Altitud minima de sector:

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para
la navegacion aérea asociada con el aerédromo al cual sirve el procedimiento de
salida, indicando claramente el sector al que se aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se deben dibujar las
cartas a escala y las altitudes minimas de &area se deben indicar dentro de
cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de
area se deben indicar también en aquellas partes de la carta que no estan cubiertas
por la altitud minima de sector.

(3) Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, a medio grado de latitud y de longitud. Independientemente de la
escala de la carta que se utilice, la altitud minima de area se relacionara con el
cuadrilatero resultante.

Nota. — Para el método de determinacion de la altitud minima de area, véase el Capitulo 1, 1.8 de los
Procedimientos para la navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI
8168), Volumen Il, Parte I, Seccion 2
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(d) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de trnsito aéreo
pertinentes, que deben incluir lo siguiente:

(i)  Una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida — vuelo por
instrumentos, que contenga:

(A)

(B)
(©)
(D)
(E)

(F)

(G)

(H)

Ademas de lo establecido en la seccion 204.720 de este reglamento para
los procedimientos de salida especificamente disefiados para
helicopteros, se debe indicar el término “CAT H” en la vista de planta de
la carta de salida;

El designador de la SID entre paréntesis;

Los puntos significativos que definen la SID;

La derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeado al
grado mas préximo;

Las distancias entre puntos significativos, redondeadas a la milla nautica
Mas proxima;

Las altitudes/niveles minimos de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de la
ruta, redondeados a los 1000 100 ft superiores mas préximos, y las
restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;
Lasrestricciones-de-altitud/nivel de-vuelo,sise-han-establecide; sila carta
se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la salida, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 100
ft superiores mas proximos, claramente identificadas.

Nota 1. — Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia
vectorial a una aeronave hasta o desde un punto significativo sobre una ruta
normalizada de salida publicada, los procedimientos pertinentes podran
indicarse en la carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) —
OACI, a menos que ello produzca confusién en la misma.

Nota 2. — Cuando esa informacién produzca confusion en la carta, se podria
proporcionar una Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase el
capitulo P de este reglamento), en cuyo caso no es necesario duplicar en la carta
de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) — OACI los elementos
indicados en los capitulos | y G.

La pendiente de disefio minima de ascenso requerida, cuando sea
superior a 200 ft/NM;

. . ol a_salida_| :
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(i)  Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion
de:

(A) Cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion
convencional:

Su nombre en lenguaje claro;

Su identificacion;

Caodigo Morse;

Su frecuencia;

Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

Los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena
transmisora del DME.

oulrwNE

Nota. — Las coordenadas geogréaficas de las radioayudas, asi como la
informacion complementaria como elevacion, tipo de radioayuda, horario de
operacion y cobertura se publicaran en el AIP — Colombia ENR 4.1 Radioayudas
para la navegacion en ruta.

(B) Cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto significativo
para la navegacion de area:

1.  Sunombre en lenguaje claro;
2. Su identificacion.

(i) Los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion incluyendo:

(A) Cuando el punto significativo se usa para la navegacién convencional

1. Nombre-clave;

2.  Coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

3 Marcacién a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para
la navegacion de referencia;

4. Distancia a las dos décimas de un kildmetro mas proximas (décima
de una milla nautica) de la radioayuda para la navegacion de
referencia;

5. Identificacién de la radioayuda para la navegacion de referencia.

Nota. — Las coordenadas geogréficas de los puntos significativos se
publicaran en el AIP-Colombia ENR 4.3 Designadores o nombres clave
para los puntos significativos;

(B) Cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:
1. Nombre-clave

(iv) Los circuitos correspondientes de espera;

(v) La altitud de transicion redondeada a los 300 m o 1.000 ft superiores mas
préximos.

(vi) La posicion y la altura de los obstaculos muy proximos que penetran la
superficie de identificacion de obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy
préximos que penetran en la OIS que no hayan sido considerados en la
pendiente de disefio del procedimiento publicada, se deben indicar mediante
una nota;
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)

®3)

(e)

Nota. — De conformidad con los PANS — OPS, Volumen Il, la informacién sobre los
obstaculos muy préximos es proporcionada por los especialistas en procedimientos.

(vii) Las restrlccmnes de veIomdad por zonas, SI se han establecido;

(viii)

euanwer—h%taeren—euanele—se—est&blezea— Una casnla de reqU|S|tos de Ia 0 Ias

especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion para los
procedimientos PBN.

Nota. — Para obtener informacion sobre la casilla de requisitos PBN, véanse los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves,
Volumen I, Parte Ill, Seccién 5 (PANS-OPS, Doc. 8168).

(ix) Todos los puntos de notificacién obligatoria o facultativa;
(X) Los procedimientos de radiocomunicacion, incluyendo:

(A) Los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
(B) Lafrecuenciay si corresponde el nUmero SATVOICE; y
(C) Elreglaje del respondedor, cuando corresponda; y

(xi) Indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada — vuelo
por instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debe figurar en la carta o en la pagina donde esta la carta.

Requisitos de la base de datos aeronauticos:

Para procedimientos disefiados bajo el concepto PBN, los datos apropiados para
apoyar los requisitos de la base de datos de navegacion comprenden los datos
apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion, los cuales
se deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas
referencias de acuerdo con los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168), Volumen
I, Parte Ill, Seccion 5, Capitulo 2, 2.1.

Nota. — Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en
procedimientos.

Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas

hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta SID son las definidas en los apéndices
de este reglamento.

ARTICULO VIGESIMO SEXTO: Modifiquese la seccion 204.820, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.820

@)

Identificacion

En el encabezado, la carta se debe identificar por las letras STAR en color gris claro, sobre

una franja de color negro, por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta
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servicio el aer6dromo. Seguido del nhombre del aerédromo y, cuando proceda, el o los
designadores de pista, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Operacién de aeronaves (PANS — OPS, Documento
OACI 8168), Volumen IlI, Parte I, Seccién 4, Capitulo 2. La identificacion de las rutas de
llegada normalizadas — por instrumentos, la debe proporcionar el especialista en
procedimientos.

te)(b) Cuando las rutas de llegada estén disefiadas bajo el concepto PBN, se debe incluir la
especificacion de navegacion requerida, ademas de indicar si las rutas estan restringidas
a tipos de sensores especificos, caso en el cual estos se deben indicar como subindice y
entre paréntesis [p. €j., (GNSS) o (VOR/DME) o (DME/DME)].

{&) (c) Se debe(n) indicar la(s) categoria(s) de aeronave(s) en funcion de su velocidad de
aproximacion para las que aplica el procedimiento.

ARTICULO VIGESIMO SEPTIMO: Modifiquese el parrafo (b) y eliminase las notas 1y 2 del
péarrafo (c) de la seccién 204.825, los cuales quedaran asi:

204.825 Construcciones y topografia

()

(b) Para mejorar la comprension de la situacidén en areas donde existe un relieve significativo,
se debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1.000 ft) por encima de
la elevacion del aerédromo principal se debe indicar por curvas de nivel suavizadas y
valores de curvas de nivel o tintas de capas impresas en color pardo.

Nota 1. — Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure
en los mapas topograficos de base y que exceda 1 000 ft por encima de la elevacién del aerédromo
como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

Nota 2.— En el Apéndice 3 — Guia de colores, se establece el color pardo apropiado para las curvas
de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar la aplicacion de tintas de capas
de media tinta.

(c) También deben indicarse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la
elevacion maxima de cada curva de nivel superior. Asimisme Asimismo, deberan incluirse
los obstaculos.

Nota 3 — Las cotas y los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista en
procedimientos.
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ARTICULO VIGESIMO OCTAVO: Modifiquese el parrafo (a) de la seccion 204.835, el cual
quedara asi:

204.835 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Para todas las cartas, las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos. Les

Nota. — Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV,
las marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado
mas proxima, p. ej., 290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(..)

ARTICULO VIGESIMO NOVENO: Modifiquese la seccion 204.840, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.840 Datos aeronauticos
(& Aerdédromos:

(1) El aer6dromo de aterrizaje se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

(2) Se deben indicar e identificar todos los aerddromos a los que afecten las rutas
normalizadas de llegada por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe
indicar el trazado de las pistas del aer6dromo

(b) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y
MOA que puedan afectar la ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y
limites verticales.

(©) Altitud minima de sector:

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para
la navegacion aérea asociada con el aerédromo al cual sirve el procedimiento de
llegada, indicando claramente el sector al que se aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, las cartas se deben
dibujar a escala y las altitudes minimas de &rea se deben indicar dentro de
cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de
area se deben indicar también en aquellas partes de la carta que no estan cubiertas
por la altitud minima de sector.

Nota 1. — Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, a medio grado de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la
carta que se utilice, la altitud minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

Nota 2. — Para el método de determinacién de la altitud minima de area, véase el Capitulo 1,
1.8 de los Procedimientos para la navegacién aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS,
Documento OACI 8168), Volumen I, Parte |, Seccién 2.
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(d) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Deben indicarse los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
pertinente. Los componentes deben incluir lo siguiente:

()  Una representacion grafica de cada ruta normalizada de llegada — vuelo por
instrumentos, que contenga:

(A) El designador de la STAR, entre paréntesis;

(B) Los puntos significativos que definen la STAR,

(C) La derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeada al
grado mas proximo;

(D) Las distancias entre puntos significativos, redondeada a la milla nautica
mas proxima;

(E) Las altitudes/niveles minimos de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de la
ruta, redondeados a los +-000 100 ft superiores mas proximos, y las
restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

(F) Lasrestriccionesdealtitudiniveldevuelo,sise-han-establecide: sila carta
se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 100
ft superiores mas proximos, claramente identificadas.

Nota 1. — Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia
vectorial a una aeronave hasta o desde un punto significativo sobre una ruta
normalizada de salida publicada, los procedimientos pertinentes podran
indicarse en la carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) —
OACI, a menos que ello produzca confusién en la misma.

Nota 2. — Cuando esa informacién produzca confusion en la carta, se podria
proporcionar una Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase el
capitulo P de este reglamento), en cuyo caso no es necesario duplicar en la carta
de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) — OACI los elementos
indicados en los capitulos | y F.

(i) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion
de:
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(A) Cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion
convencional

Su nombre en lenguaje claro;

Su identificacion;

Cdédigo Morse;

Su frecuencia;

Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

Los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena
transmisora del DME.

oukrwNE

Nota. — Las coordenadas geogréaficas de las radioayudas, asi como la
informacion complementaria como elevacion, tipo de radioayuda, horario de
operacion y cobertura se publicaran en el AIP — Colombia ENR 4.1 Radioayudas
para la navegacion en ruta.

(B) Cuando laradioayuda para la havegacion se usa como punto significativo
para la navegacion de area:

1.  Sunombre en lenguaje claro;
2. Su identificacion;

(i)  Los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion incluyendo:

(A) Cuando el punto significativo se usa para la navegacién convencional:

1. Nombre-clave;

2.  Coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

3 Marcacién a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para
la navegacion de referencia;

4. Distancia a las dos décimas de un kildmetro mas proximas (décima
de una milla nautica) de la radioayuda para la navegacion de
referencia;

5. Identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia.

Nota. — Las coordenadas geograficas de los puntos significativos se publicaran
en el AIP — Colombia ENR 4.3 — Designadores o nombres clave para los puntos
significativos.

) (B) Cuando se usa el punto significativo para la navegacion de éarea:
1.  Nombre-clave.
(iv) Los circuitos correspondientes de espera;

(v) La altitud de transicion;
(vi) Las restrlccmnes de veIoudad por zonas, SI se han establemdo

(vii)

eualqwer—m{aemq—euanele—se-establezea- Una casﬂla de reqU|S|tos de Ia o] Ias

especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion para los
procedimientos PBN.

Nota. — Para obtener informacion sobre la casilla de requisitos PBN, véanse los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacidon de aeronaves,
Volumen I, Parte Ill, Seccién 5 (PANS-OPS, Doc. 8168).
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(viii) Todos los puntos de notificacién obligatoria o facultativa;
(ix) Los procedimientos de radiocomunicacion, incluyendo:

(A) Los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
(B) Lafrecuenciay, si corresponde, el nUumero SATVOICE;
(C) Elreglaje del respondedor, cuando corresponda;

(X)  Una identificacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”;

(xi) Ademas de lo establecido en la seccion 204.720 de este reglamento para los
procedimientos de llegada con una aproximacion por instrumentos designada
especificamente para helicépteros, se indicara el término “CAT H” en la vista
de planta de la carta de llegada; y

Cuando el proveedor de servicios de transito aéreo (ATSP) lo considere necesario,
debera proporcionarse en esta carta un texto descriptivo de las rutas de llegada
normalizada de vuelo por instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes
en caso de falla de las comunicaciones, figurando en la carta o en la pagina donde
esta la carta.

Requisitos de la base de datos aeronauticos:

Para procedimientos disefiados bajo el concepto PBN, los datos apropiados para
apoyar los requisitos de la base de datos de navegacion comprenden los datos
apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion, los cuales
se deben publicar al dorso de la carta 0o en una hoja aparte, con las debidas
referencias de acuerdo con los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168), Volumen
I, Parte Ill, Seccion 5, Capitulo 2, 2.2.

Nota. — Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en
procedimientos

Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta STAR, son las definidas en los
apéndices de este reglamento.

ARTICULO TRIGESIMO: Modifiquese la seccién 204.905 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, la cual quedara asi:

204.905

(@)

Disponibilidad

EMMARP Se debe proporcionar las cartas de aproximacion por instrumentos para todos los
aerodromos en que se hayan establecido procedimientos de aproximacion por
instrumentos, de la manera siguiente:

(1)

Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos separada para
cada procedimiento de aproximacion de precision publicado en el AIP establecide

porla UAEAC.
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(2) Se debe proporcionar una carta de aproximacién por instrumentos separada para
cada procedimiento de aproximacion que no sea de precision publicado en el AIP

establecido perla UAEAC.

Nota. — Se puede proporcionar una sola carta de procedimiento de aproximacién de precision
0 que no sea de precisién para representar mas de un procedimiento de aproximacién cuando
los tramos de aproximacion intermedia, aproximacioén final y aproximacion frustrada sean
idénticos.

(3) Se debe proporcionar mas de una carta cuando en los tramos diferentes al de
aproximacién final de un procedimiento por instrumentos los valores de la derrota, el
tiempo o la altitud, sean distintos para diferentes categorias de aeronaves y su
inclusion en una sola carta pueda causar desorden o confusion.

Nota. — Véase lo referente a categorias de aeronaves en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168),
Volumen I, Parte I, Seccion 4, Capitulo 9.

(e) (b) Las cartas de aproximacion por instrumentos se deben revisar de conformidad con lo

establecido en la seccion 204.015 de este reglamento, para garantizar la seguridad del
vuelo.

ARTICULO TRIGESIMO PRIMERO: Eliminase el parrafo (d) de la seccion 204.940 de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, quedando de la siguiente manera:

204.940 Marcaciones, derrotas y radiales

ARTICULO TRIGESIMO SEGUNDO: Modifiquese los parrafos (a), (c), (e), (f) y (h) de la seccion
204.945 de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia, los cuales quedaran asi:

204.945 Datos aeronauticos
(@) Aerédromos:

(1) Se deben indicar con el simbolo apropiado todos los aer6édromos que muestren
desde el aire una caracteristica sobresaliente. Los aerédromos abandonados se
deben marcar con la indicacion de “Abandonado”.

(2) Se debenindicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para
mostrar claramente:

()  Elaer6dromo a que corresponde el procedimiento; y

(i)  Los aerédromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo
gue, en condiciones meteorolégicas adversas, puedan probablemente
confundirse con el aerédromo de aterrizaje previsto.

(3) Se debe indicar la elevacién del aerédromo en el encabezado de la carta o, si
corresponde, la elevacion maxima en la zona de toma de contacto redondeada al pie
superior mas préximo.
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(4) Se debe indicar la elevacion sobre el umbral en el encabezado de la carta o, si
corresponde, la elevacidbn maxima en la zona de toma de contacto redondeada al pie
superior mas proximo.

Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

{4 Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y
MOA que puedan afectar a la ejecucion de los procedimientos, con su identificacion
y limites verticales.

Altitud minima de sector o altitud de llegada a terminal:

{4 Se debe indicar la altitud minima de sector basada en la ayuda para la nhavegacion
aérea asociada con el procedimiento de aproximacion o la altitud de llegada al
terminal establecidos por el proveedor de servicios de disefio de procedimientos de
vuelo por instrumentos, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.

Representacion de las derrotas reglamentarias:
(1) Lavista en planta debe mostrar la siguiente informacién, de la manera indicada:

()  Laderrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua
con flecha que indique el sentido de vuelo;

(i)  Laderrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos
con flecha;

(i)  Toda otra derrota reglamentaria, salvo las especificadas en los numerales (i) y
(i) anteriores, por una linea de puntos con flecha;

(iv) Las marcaciones, derrotas y radiales redondeadas al grado mas préximo, y
distancias redondeadas a la décima de milla nautica mas proxima, o tiempos
requeridos para el procedimiento;

(v) Cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacion
magnética redondeada al grado méas proximo desde las radioayudas para la
navegacion que se usen en la aproximacion final, hasta el aer6dromo;

(vi) Los limites de cualquier sector en el que estan prohibidas las maniobras de
aproximacion visual en circuito;

(vii) El circuito de espera y la altitud/altura minima de espera relativos a la
aproximacién y a la aproximacion frustrada;

(viii) Notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el
anverso de la carta; y

(iX) Unaindicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(2) La vista de planta debe mostrar la distancia al aer6dromo desde cada radioayuda
para la navegacion correspondiente a la aproximacion final.

(3) Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que
figure lo siguiente:

()  El aer6dromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacion de este;
(i) L derrota en perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion,
mediante una linea continua con flecha que indique el sentido del vuelo;
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(i)  La derrota en perfil del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una
linea de trazos con flecha y una descripcion del procedimiento;

(iv) Toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en (ii) y (iii) mediante
una linea de puntos con flechas;

(v) Las marcaciones, derrotas y radiales redondeadas al grado mas proximo y
distancias redondeadas a la décima de milla marina més proxima, y tiempos
requeridos para el procedimiento;

(vi) Las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos; y-en-dende-se-haya
establecido-lasreferidas-al-helipuerto(HCH); incluso la altitud de transicion, y
las altitudes/alturas del procedimiento y la altura de franqueamiento del
helipuerto (HCH), donde se haya establecido;

(vii) La distancia limite en el viraje reglamentario si estd especificada, redondeada
a la milla marina mas proxima;

(viii) En los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto
de referencia de aproximacion intermedia o punto de aproximacion intermedia;
y

(iX) Unalinea que representa la elevacion del aerédromo o la elevacion del umbral,
segun corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo
una escala a distancia con su origen en el umbral de la pista.

Las alturas requeridas por los procedimientos deben indicarse entre paréntesis
utilizando la referencia de una altura seleccionada, de acuerdo con el subparrafo
204.945(b)(5) de este reglamento.

En la vista de perfil se debe incluir el perfil del terreno o la representacion de la altitud
/altura del modo siguiente:

(i)  El perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los
puntos de mas elevacion del relieve dentro del area primaria del segmento de
aproximacion final. Los puntos de mas elevacion del relieve en las areas
secundarias del segmento de aproximacion final indicados mediante una linea
de trazos.

(i) Las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final
indicados dentro de bloques sombreados limitadores.

Nota 1. — Para la representacion del perfil del suelo, el especialista en procedimientos debe
proporcionar al cartografo las plantillas efectivas de las areas primarias y secundarias del

tramo de aproximacion final, para-ta-representacion-delperfildel-suelo:

Nota 2. — Se utilizara la representacién de la altitud/altura minima de vuelo en cartas que
representen aproximaciones que no sean de precisiébn con un punto de referencia de
aproximacion final.

(h) Informacién suplementaria:

(1)

Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:

()  Unadistancia desde el punto de referencia de aproximacion final; o
(i)  Cuando esté definido por una instalacion o un punto de referencia, y la distancia
correspondiente desde el punto de referencia de aproximacion final.

Neta— Se debe indicar la distancia redondeada a la décima de milla nautica mas
préxima y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde
el punto de referencia de aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.

Clave: ESTR-3.0-12-002
Versién: 10

Fecha: 10/JUL/2024
Pagina 50 de 63




PN B

:

’ el aTlel aTal = el i *

Transporte asovuncacwi
_—

UNIDIAD ADMINISTRA]

RESOLUCION NUMERO DE
“Por medio de la cual se modifica parcialmente la norma ‘RAC 204 — Cartas Aeronauticas’ de

)

®3)

4
®)

(6)

()

(8)

9)

(10)

(..)

los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

Se debe incluir una tabla con altitudes/alturas para cada tramo de 1 NM cuando se
requiera DME o se utilice la distancia GPS en el tramo de aproximacion final. La tabla
no debe incluir distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de
la OAC/H.

En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no requieran
un DME, pero se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar
informacion sobre el perfil de descenso, se debe incluir una tabla en la que se
indiquen las altitudes/alturas.

Se debe indicar una tabla de velocidades verticales de descenso.

En las cartas en que se representen los procedimientos de aproximacion de no
precision con punto de referencia de aproximacion final, se debe indicar la pendiente
de descenso para la aproximacion final redondeada a la décima de porcentaje mas
préximay, entre paréntesis, el angulo de descenso redondeado a la décima de grado
mas proxima.

En las cartas en que se representen los procedimientos de aproximacion ILS, y los
de aproximacion con guia vertical (APV) se debe indicar la altura de referencia ILS
redondeada al pie mas préximo y el angulo de la trayectoria de planeo/trayectoria
vertical redondeado a la décima de grado mas proxima.

Cuando se determine un punto de referencia de aproximacion final en el punto de
aproximaciéon final para ILS, se debe indicar claramente si aplica al ILS, al
procedimiento asociado al localizador del ILS solamente o0 a ambos.

Si la pendiente/angulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de
procedimientos de aproximacion por instrumentos excede el valor maximo
especificado en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168), Volumen I, debe
incluirse una nota de cautela.

Se debe incluir una nota en la carta especificando los procedimientos de
aproximacion que estan autorizados para operaciones simultdneas independientes o
dependientes. La nota indicard la(s) pista(s) aplicable(s) y si tiene(n) poca
separacion.

Para los procedimientos de aproximacion que tengan tramos PBN, se incluira una
casilla de requisitos PBN.

Nota. —Para obtener informacién sobre la casilla de requisitos PBN, véanse los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacién de aeronaves, Volumen
I, Parte lll, Seccién 5 (PANS-OPS, Doc. 8168).

ARTICULO TRIGESIMO TERCERO: Modifiquese la seccion 204.1000 de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1000

Funcidén

Esta carta debera proporcionar a las tripulaciones informacion de vuelo que les permita pasar de
las fases de vuelo en ruta y de descenso a las de aproximacién hasta la pista de aterrizaje
prevista mediante referencia visual.

ARTICULO TRIGESIMO CUARTO: Modifiquese la seccion 204.1005 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1005

Disponibilidad
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&) Se debe proporcionar la carta de aproximacién visual en la forma prescrita para todos los

aerodromos gue-establezealaJAEAC, cuando:

@

g3 B

(a) Exista una limitacién en las instalaciones para la havegacion; o
(b) No se disponga de instalaciones de comunicaciones; 0

(c) No se disponga de cartas aeronauticas apropiadas del aerédromo y sus
proximidades a escala 1:500.000 o superior; o

(d) Se tengan establecidos y publicados procedimientos para aproximacion visual; o

(e) Se tengan establecidos corredores visuales para el encaminamiento del transito
VFR.

ARTICULO TRIGESIMO QUINTO: Modifiquese los parrafos (b), (c) y (d) de la seccion 204.1045
de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, los cuales quedaran asi:

204.1045 Datos aeronauticos

(..)

(b) Obstaculos

(1)
(2)

®3)

Se deben indicar e identificar los obstaculos.
La eIevaC|on de la cima de los obstaculos se debe |nd|car sqempFe—FefeHda—al—nwel

en#e—p&remeSB redondeadas teelas—al pie superlor mas proxmo
Cuando-se-indiguen Se debe indicar las alturas de los obstaculos por encima de la
elevacion del aerédromo, el plano de referencia de estas se debe indicar en un lugar
destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis.

(c) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA

{£—Se deben identificar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento

y MOA que puedan afectar a los vuelos visuales, con su identificacion y limites
verticales.

(d) Espacio aéreo designado

Cuando corresponda, se deben trazar las zonas de control y las zonas de transito de
aerédromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo, segun sea su
clasificacion.

(..)

ARTICULO TRIGESIMO SEXTO: Modifiquese la seccién 204.1105 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1105 Disponibilidad
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Los PSAC o quienes hagan sus veces,
se aseguraran de proporC|onar el plano de aerodromo y de helipuerto para todos aquellos
aerédromos y helipuertos utilizados regularmente por la aviacion civil.

Nota. — Es posible que por densidad de informacién sea necesario proporcionar un plano de
estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI (véase el capitulo O); no habiendo en este caso
necesidad de que los elementos representados en estas cartas suplementarias figuren también en el plano
de aerddromo/ helipuerto — OACI.

ARTICULO TRIGESIMO SEPTIMO: Modifiquese el subparrafo (20) del parrafo (a) de la seccion
204.1125 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedard asi:

204.1125 Datos de aerédromo / helipuerto

(@) En este plano se debe indicar:

(..)
(20)

plegable& En los aerodromos que dan cablda a aviones con extremos de ala
plegables, se debe incluir en el plano de aerédromo las zonas donde este tipo de
avion pueda operar en condiciones de seguridad con los extremos de ala
desplegados.

Nota. — Ademas de lo indicado en (20), debe considerarse la representacion de esta
informacion en el Plano de Aer6édromo para movimientos en tierra.

(..)

ARTICULO TRIGESIMO OCTAVO: Modifiquese la seccion 204.1205 de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1205 Disponibilidad

Los PSAC EHy 0 quienes hagan sus veces,
se deben asegurar de proporcionar el plano de estaC|onam|ento y atraque de aeronaves para
todos aquellos aerédromos y helipuertos cuando, debido a la complejidad de las instalaciones
terminales, no pueda indicarse con suficiente claridad la informacion en el plano de aerédromo /
helipuerto — OACI.

ARTICULO TRIGESIMO NOVENO: Modifiquese los subparrafos (5) y (13) del parrafo (a) de la
seccion 204.1225 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.1225 Datos de aer6dromo

(&) En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacién que figure en el plano
de aerddromo / helipuerto OACI correspondiente a la zona representada, incluyendo:

(...)
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(5) Donde se establezcan Ios Iugares criticos con la mformamon ad|C|onaI debidamente
anotada:

tabla—en—el—am;epse—e—en—el—pevepse—de—la—ea#a La mformamon ad|C|onaI sobre los Iugares
criticos debera presentarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso de la carta.

(..)

(13) Ellugar donde se pueden abrir los extremos de las alas de las aeronaves que tengan
esta caracteristica, en el caso de aer6dromos que dan cabida a aviones con extremos
de ala plegables.

Nota. — Ademas de lo indicado en (13), podria considerarse la representacién de esta
informacion en el Plano de Aer6dromo para movimientos en tierra.

(..)

ARTICULO CUADRAGESIMO: Modifiquese el parrafo (e), de la seccion 204.1320 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.1320 Proyeccién

(..)

(c) Todos los meridianos y paralelos se deben enumerar en los margenes de las cartas.
Ademas, cada paralelo se debe enumerar dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca
del centro de cada doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta. Les

i » : ol ol _

Nota: Los meridianos podran numerarse dentro del cuerpo de la carta.

(..)

ARTICULO CUADRAGESIMO PRIMERO: Modifiquese los parrafos (d), (e), (f), (h), (k) y (m) de
la seccion 204.1330 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, los cuales quedaran asi:

204.1330 Construcciones y topografia

(..)

(d) Puntos de referencia:

& Sedebenindicar los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes,
lineas de alta tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos,
turbinas edlicas, minas, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones,
acantilados, dunas de arena, faros aislados y faros flotantes, cuando se considere
gue son de importancia para la navegacion aérea visual.

Nota. — Podran afiadirse notas descriptivas.
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(e) Fronteras politicas:

(1) Sedeben representar las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal
definidas se indicardn mediante notas descriptivas.

(f) Hidrografia:
(1) Se deben mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala

de la carta, como lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza
no permanente, salares, glaciares y nieves perpetuas.

(2) Latinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara y se debe utilizar
una estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para
destacarla.

(3) Los arrecifes bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la
marea baja, rocas aisladas, arena, grava y areas similares se deben indicar mediante
un simbolo cuando sean atiles como punto de referencia. En el caso de grupos de
rocas representados podran indicarse mediante unos cuantos simbolos de roca
dentro del area.

(...)

(h) Tintas hipsométricas:

(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las
tintas.
(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la

carta y-ta-gama-de-elevaciones-de-estas.
(-..)

(k)  Acantilados:

) Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia conspicuos
o cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

(-.))
(m) Fecha de la informacion topografica:

Se debe sefalar en el margen la fecha de la dltima informacion indicada en la base topogréfica.

ARTICULO CUADRAGESIMO SEGUNDO: Modifiquese los parrafos (a), (d) y (f) de la seccion
204.1340 de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia, quedando de la siguiente manera:
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204.1340 Datos aeronauticos
(&) Generalidades

{5 Los datos aeronduticos indicados deben ser los minimos compatibles con el uso de la
carta para la navegacion visual y con el ciclo de revision.

(..)

(d) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

& Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas, las peligrosas, de
entrenamiento y MOA que puedan afectar el vuelo visual, con su identificacion y limites
verticales.

(...)
(f) Radioayudas para la navegacion:

4 Se deben indicar las radioayudas para la navegacion mediante el simbolo apropiado y
su nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y
otras caracteristicas, excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al
dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

(..)

ARTICULO CUADRAGESIMO TERCERO: Modifiquese el parrafo (b) y eliminase la nota del
parrafo (d) de la seccion 204.1410 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, quedando de
la siguiente manera:

204.1410 Requisitos de la presentacion

(...)
(b) Modo de la presentacion y generacion de la zona circundante:

(1) La presentacion electrénica de cartas aeronauticas — OACI debe tener la capacidad
de determinar continuamente la posicion de la aeronave de un modo dinamico, en el
gue la zona circundante se reinicie y genere autométicamente. Sen—peosibles-otros

modeos;-tales-como-presentaciones-cartograficas-estaticas-

Nota: Son posibles otros modos, tales como presentaciones cartograficas estaticas.

(2) Debe ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicion de la
aeronave respecto al borde de la presentacion.

(...)
(d) Simbolos:

Los simbolos utilizados deben ser conformes a los especificados para las cartas electrénicas
en el Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI. Pueden agregarse detalles adicionales
para cada simbolo de acuerdo con la resolucién de los medios de salida, pero ninguna
adicién puede cambiar el reconocimiento basico del simbolo. Cuando se desee mostrar
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elementos para los cuales no existe un simbolo cartografico OACI, se deben escoger
simbolos para cartas electronicas que:

(1) Emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;
(2) No causan confusidn con ningun simbolo cartografico aeronautico;
(3) No menoscaban la legibilidad de la presentacion.

ARTICULO CUADRAGESIMO CUARTO: Modifiquese la seccién 204.1425 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1425 Arreglos de reserva

Afin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la presentacion electronica de cartas
aeronauticas — OACI, los arreglos de reserva apropiados deben incluir:

(@) Instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacién a fin de
asegurarse de que una falla no dé lugar a una situacion critica; y

(b) Un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el resto
del vuelo.

Nota: Un sistema de reserva adecuado podria comprender el llevar a bordo cartas impresas.

© | - : y

ARTICULO CUADRAGESIMO QUINTO: Modifiquese la seccion 204.1505 de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1505 Disponibilidad

El MARP PSAC debe proporcionar la Carta de altitud minima de vigilancia ATC, para todos
aquellos espacios aéreos en donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las
altitudes minimas de guia vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en las Cartas de
Aérea Terminal.

Nota. — La carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI se pondra a disposicién, en la forma prescrita
en este reglamento, donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las altitudes minimas
de guia vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la carta de area — OACI, la carta de salida
normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI o la carta de llegada normalizada — vuelo por
instrumentos (STAR) — OACI.

ARTICULO CUADRAGESIMO SEXTO: Modifiquese la seccién 204.1525 de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedard asi:

204.1525 Construcciones y topografia

(@) Se debe indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.
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(b) Se deben representar las cotas y obstaculos destacados—gue—deben—ser—los

Nota.— Las cotas y obstaculos destacados seran los proporcionados por los especialistas en
procedimientos.

ARTICULO CUADRAGESIMO SEPTIMO: Modifiquese parrafo (b) de la seccion 204.1540 de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, EL cual quedaré asi:

204.1540 Datos aeronauticos

(...)
(b)  Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

{5 Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y
MOA, con su identificacion y limites verticales.

(..)

ARTICULO CUADRAGESIMO OCTAVO: Modifiquese la seccion 204.1600 de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1600 Definicién

Conjunto de cartas que deben ser producidas cuando la YUAEAC Aerocivil determine que su
disponibilidad contribuiria a la seguridad, regularidad y eficiencia de las operaciones de las
aeronaves.

Nota. — Los PSAC, o quienes hagan sus veces, EFMAPRP efectuardn una evaluacion operacional para

determinar que la disponibilidad de las cartas aqui descritas contribuiria a la seguridad, regularidad y
eficiencia de las operaciones de las aeronaves, determinando asi su publicacion.

ARTICULO CUADRAGESIMO NOVENO: Modifiquese el péarrafo (b) de la seccion 204.1605 de
los Reglamentos Aeronduticos de Colombia, el cual quedara asi:

204.1605 Disponibilidad

(...)
(b) Plano de aerédromo para movimientos en tierra — OACI:

Cuando en el plano de aerédromo / helipuerto — OACI no se indiquen los datos detallados
para el movimiento en tierra de las aeronaves a lo largo de las calles de rodaje hacia y
desde los puestos de estacionamiento y atraque de aeronaves, 0 la zona para el despliegue
de alas para las aeronaves con esas caracteristicas, se producira el plano de aerédromo
para movimientos en tierra — OACI.

()

Clave: ESTR-3.0-12-002
Versién: 10

Fecha: 10/JUL/2024
Pagina 58 de 63




& o o

Transporte ssrovuncacwi

RESOLUCION NUMERO DE
“Por medio de la cual se modifica parcialmente la norma ‘RAC 204 — Cartas Aeronauticas’ de
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

ARTICULO QUINCUAGESIMO: Modifiqguese la seccion 204.1705 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1705 Disponibilidad

El proveeder-de-servicios-de-cartografiaaeronautica (MARPP) PSAC proporcionara este tipo de

carta para todos aquellos espacios aéreos de uso especial (areas prohibidas, peligrosas,
restringidas, de entrenamiento y MOA) que se hayan establecido y se encuentren en operacion.

ARTICULO QUINCUAGESIMO PRIMERO: Modifiqguese la seccion 204.1805 de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, la cual quedara asi:

204.1805 Disponibilidad

El proveedor-de-servicios-de-cartogratia-aeronautica-(MARPR) PSAC debe proporcionar este tipo

de carta para todos aquellos aerédromos donde se suministre el servicio de control de
aerédromo.

ARTICULO QUINCUAGESIMO SEGUNDO: Modifiquese el apartado 1.7 del Apéndice 2
“Simbolos cartograficos OACI” de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara
asi:

1.7 Simbolos para planos de aerédromo / Helipuerto (145 - 161) Simbolo
Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo 150
Barra de parada 158
Calle de rodaje y area de estacionamiento 149
zona de operacion segura con extremos de ala desplegados.

Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) 153
Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado) 156
Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) 157
Luz de obstaculo 155
Luz puntiforme 154
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Pista de superficie dura 145
Pistas sin pavimentar 147
Punto critico 161
Punto de espera en la pista 159
Punto de espera intermedio 160
Punto de referencia de aerddromo 151
Punto de verificacion del VOR 152
Zona de parada 148

ARTICULO QUINCUAGESIMO TERCERO: Modifiquese el apartado 2.12 del Apéndice 2
“Simbolos cartograficos OACI” de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia, el cual quedara
asi:
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145] Pisla de superfiie dura ®
1 184  Luz puntiforme
146|  Pista de acero perforado o de malla de acero ()
147 Pista sin pavimentar 155 Luz de obtéculo 3
148|  Zona de parada (SWY) - > ||| 196 Indicador de sentdo de aterizaf (luminado) ‘*r"
— L5 | |157| Indicador de sentdo de atemizae (No iuminao) T
Calle de rodaje y érea de estacionamiento i
149 5 158| Barra de perada eee
Zona de operacion segura con extremos de ala desplegados YV Punto de esperaenla ista Disefio A ===
- — ) 199\ ot gt i, o et 4 ]
150|  Area de alerrizaje de heliodpteros en un aerddromo ) Votumen{ 5211 Diseio B JITIITIT
; . Punto de espera intermedio o
191 Punto de referencia de aerddromo (ARP) {19' 160 ks -ty wse el 4 Vben) 5211
152|  Punto de verficacion del VOR -0 Punto critco (HS) O
161
Emplazamignto del punto de observacion del equipo de alcance Mot - Bl & Ui it o w
193 iy enla pista (RVR) % vl o et o oo @ i St ol —3

ARTICULO QUINCUAGESIMO CUARTO: Eliminase el Apéndice 7 “Aval de levantamiento
topografico de aerédromos / helipuertos” de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

APENDICE 7

[Reservado]

ARTICULO QUINCUAGESIMO QUINTO: Eliminase el Apéndice 8 “Aval de levantamiento
topografico de ayudas para la navegacion y el aterrizaje (DME, VOR, DME/VOR, NDB e ILS)” de
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

APENDICE 8

[Reservado]

ARTICULO QUINCUAGESIMO SEXTO: Eliminase el Apéndice 11 “Guia para la elaboracion de
un MADOR” de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

APENDICE 11
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[Reservado]

ARTICULO QUINCUAGESIMO SEPTIMO: Eliminase el Apéndice 12 “Guia para la elaboracion
de un MUNMAP” de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.
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APENDICE 12

[Reservado]

ARTICULO QUINCUAGESIMO OCTAVO: La presente Resolucion rige a partir de su publicacion
en el Diario Oficial y deroga las disposiciones que le sean contrarias.

ARTICULO QUINCUAGESIMO NOVENO: Una vez publicada en el Diario Oficial la presente
Resolucion, incorpoérense las modificaciones que con ella se adoptan en la edicion oficial de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia publicada en la pagina web www.aerocivil.qgov.co.

ARTICULO SEXAGESIMO: Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia que no hayan sido expresamente modificadas con la presente Resolucion continuaran
vigentes conforme a su texto preexistente.
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ARTICULO SEXAGESIMO PRIMERO: En cuanto las presentes disposiciones no contravienen
los estandares definidos por la Organizacidn de Aviacion Civil Internacional, no resulta necesaria
notificacion alguna de diferencias respecto al Anexo 4.

Dada en Bogota, D.C., a los

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

LILIANA MARIA OSPINA ARIAS
Directora General (E)

Proyecté: Luz Elena Zapata Valencia— Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauticos
Diego Giovanni Caviedes Gardeazabal — Direccién de Autoridad a los Servicios a la Navegacion Aérea
Juan Carlos Tarazona— Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauticos

Reviso: Henry de Jesus Gamboa Castafieda — Coordinador Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauticos
Andres Alonso Ruiz Ospina — Direccion de Autoridad a los Servicios a la Navegacion Aérea

Aprobo: Ferney Ancizar Galindo Ruiz — Director de Autoridad a los Servicios a la Navegacion Aérea
Cr (RA) Rodrigo Ramén Zapata Romero — Secretario de Autoridad Aeronautica
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	(a) El proveedor de servicios de cartografía aeronáutica (MAPP) debe contar con un manual descriptivo de la organización del proveedor (MADOR), cuya primera versión y posteriores enmiendas deberán recibir la aprobación de la Secretaría de Autoridad Ae...
	(b) El proveedor de servicios de cartografía aeronáutica (MAPP) debe incorporar en un capítulo del MADOR la orientación sobre el diseño de procedimientos de vuelo y posterior elaboración de las cartas aeronáuticas, en este documento se deben incluir t...
	(a) Definiciones:
	Aeródromo. Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.
	(1) Al final del último viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un procedimiento en hipódromo, si se especifica uno; o
	(2) En el punto de interceptación de la última trayectoria especificada del procedimiento de aproximación; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aeródromo desde el cual:
	(i) Puede efectuarse un aterrizaje; o bien
	(ii) Se inicia un procedimiento de aproximación frustrada.

	(1) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe;
	(2) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe; y
	(3) Datos críticos: alta probabilidad de que, utilizando datos críticos alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe.
	(1) Especificación para la navegación de área (RNAV). Especificación para la navegación basada en la navegación de área que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5, RNAV 1.
	(2) Especificación para la performance de navegación requerida (RNP): Especificación para la navegación basada en la navegación de área que incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4,...
	(1) Reducir el riesgo de daños a las aeronaves que se salgan de la pista;
	(2) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje.
	(1) El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario, condiciones de nubosidad;
	(2) El aterrizaje en aproximaciones de precisión y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisión (DA/H) correspondientes a la categoría de la operación;
	(3) El aterrizaje en operaciones de aproximación y aterrizaje con guía vertical, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisión (DA/H); y
	(4) El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precisión y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura mínima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.
	(i) se ajuste al QNH, indicará altitud;
	(ii) se ajuste al QFE, indicará la altura sobre la referencia QFE;
	(iii) se ajuste a la presión de 1 013,2 hPa, podrá usarse para indicar niveles de vuelo.

	(1) Esté situado en un área destinada al movimiento de las aeronaves en superficie o
	(2) Sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o
	(3) Este fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para la navegación aérea.
	(1) Servicios de tránsito aéreo (ATS).
	(2) Servicios de meteorología aeronáutica (MET).
	(3) Servicios de información aeronáutica (AIS).
	(4) Servicios de diseño de procedimientos de vuelo por instrumentos  (IFPDS).
	(5) Servicios de cartografía aeronáutica (MAP)
	(6) Servicios de telecomunicaciones aeronáuticas (CNS).
	(7) Servicios de búsqueda y salvamento aeronáutico (SAR).
	(1) Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipación del viraje para que pueda realizarse la interceptación tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
	(2) Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

	(b) Siglas y Abreviaturas:
	204.005 Definiciones y abreviaturas Documentación para proveer cartas aeronáuticas
	(a) Definiciones:
	Aeródromo. Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.
	(1) Al final del último viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un procedimiento en hipódromo, si se especifica uno; o
	(2) En el punto de interceptación de la última trayectoria especificada del procedimiento de aproximación; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aeródromo desde el cual:
	(i) Puede efectuarse un aterrizaje; o bien
	(ii) Se inicia un procedimiento de aproximación frustrada.

	(1) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe;
	(2) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe; y
	(3) Datos críticos: alta probabilidad de que, utilizando datos críticos alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe.
	(1) Especificación para la navegación de área (RNAV). Especificación para la navegación basada en la navegación de área que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5, RNAV 1.
	(2) Especificación para la performance de navegación requerida (RNP): Especificación para la navegación basada en la navegación de área que incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4,...
	(1) Reducir el riesgo de daños a las aeronaves que se salgan de la pista;
	(2) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje.
	(1) El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario, condiciones de nubosidad;
	(2) El aterrizaje en aproximaciones de precisión y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisión (DA/H) correspondientes a la categoría de la operación;
	(3) El aterrizaje en operaciones de aproximación y aterrizaje con guía vertical, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisión (DA/H); y
	(4) El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precisión y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura mínima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.
	(1) Esté situado en un área destinada al movimiento de las aeronaves en superficie o
	(2) Sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o
	(3) Este fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para la navegación aérea.
	(1) Servicios de tránsito aéreo (ATS).
	(2) Servicios de meteorología aeronáutica (MET).
	(3) Servicios de información aeronáutica (AIS).
	(4) Servicios de diseño de procedimientos de vuelo y cartografía aeronáutica (IFPDS/MAP).
	(5) Servicios de telecomunicaciones aeronáuticas (CNS).
	(6) Servicios de búsqueda y salvamento aeronáutico (SAR).
	(1) Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipación del viraje para que pueda realizarse la interceptación tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
	(2) Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

	(b) Abreviaturas:
	(i) Carta de navegación en ruta;
	(ii) Carta de aproximación por instrumentos.
	(i) Carta de área;
	(ii) Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID);
	(iii) Carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR);
	(iv) Carta de aproximación visual.
	(i) Plano de obstáculos de aeródromo tipo A (limitaciones de operación);
	(ii) Carta topográfica para aproximaciones de precisión; y
	(iii) Plano de aeródromo / helipuerto.
	(i) Plano de obstáculos de aeródromo tipo B;
	(ii) Plano de aeródromo para movimientos en tierra; y
	(iii) Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves.

	(b) El PSAC efectuará las coordinaciones necesarias para obtener información de bases geográficas oficializadas por el Instituto Geográfico Agustín Codazzi (IGAC) u otras fuentes de carácter oficial.
	(c) Cartas mixtas civiles / militares. El Estado La Aerocivil podrá considerar conveniente la emisión de cartas aeronáuticas para uso de todos sus servicios aéreos, con inclusión de los militares, o bien utilizar los servicios de una dependencia carto...
	(a) En cada tipo de carta se debe proporcionar la información correspondiente a su función y en su diseño se observarán los principios relativos a factores humanos que aseguren su correcta utilización.
	(b) En cada tipo de carta se debe proporcionar la información apropiada a la fase correspondiente del vuelo con el fin de asegurar la operación segura y pronta de la aeronave.
	Fase 1 – Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue;
	Fase 2 – Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS;
	Fase 3 – Estructura de rutas ATS, en ruta;
	Fase 4 – Descenso hasta la aproximación;
	Fase 5 – Aproximación para aterrizar y aproximación frustrada; y
	Fase 6 – Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

	(c) La presentación de la información debe ser exacta, exenta de distorsiones y confusiones, inequívoca y legible en todas las circunstancias normales de operación, salvo que se vea afectada por las limitaciones o distorsiones propias de la proyección...
	(d) Los colores, las tintas y el tamaño de los tipos empleados deben ser tales que el piloto pueda leer e interpretar fácilmente la carta en diversas condiciones de iluminación natural y artificial.
	(e) La forma de presentar la información debe permitir que el piloto la adquiera en un tiempo razonable, compatible con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales.
	(f) La presentación de la información proporcionada en cada tipo de carta debe estar dispuesta de manera tal, que facilite la transición de una carta a otra, según la fase de vuelo.
	(g) Las cartas se orientarán según el Norte verdadero.
	(h) La cartografía aeronáutica del Estado colombiano está disponible en forma digital en la página WEB de la Aerocivil.
	(c) Cuando sea necesario se dará una clave (leyenda) de los símbolos y abreviaturas utilizados. La clave debe figurar en el anverso o en el reverso de cada carta, pero cuando esto no sea posible por falta de espacio podrá publicarse la clave por separ...
	Nota. – El MADOR brindará más información sobre la disposición de información, de acuerdo con el tipo y función de cada carta aeronáutica.
	(a) Los símbolos utilizados deben corresponder con los contenidos en el Apéndice 2 de este reglamento. El tamaño y prominencia de los símbolos y el grosor y separación de las líneas dependerán de la escala y funciones de la carta, prestando la debida ...
	(e) El MAPP, y los explotadores/operadores de aeródromos Los PSAC deben asegurarse de que los símbolos aparezcan en la forma que se especifican en los párrafos (b), (c) anteriores y en el Apéndice 2 de este reglamento (símbolo número 121 – Funcionalid...
	(b) Con el fin de evitar la aglomeración de la información, en el diseño de las cartas aeronáuticas se tendrá en cuenta lo siguiente:
	(b)     Se debe incluir la identificación de la ruta o rutas de llegada normalizadas por instrumentos de conformidad a lo establecido en la sección 204.700 de este reglamento. La identificación de la ruta o rutas de salida normalizadas por instrumento...
	(c)(b) Cuando las rutas de llegada estén diseñadas bajo el concepto PBN, se debe incluir la especificación de navegación requerida, además de indicar si las rutas están restringidas a tipos de sensores específicos, caso en el cual estos se deben indic...
	(d) (c) Se debe(n) indicar la(s) categoría(s) de aeronave(s) en función de su velocidad de aproximación para las que aplica el procedimiento.
	(b) Para mejorar la comprensión de la situación en áreas donde existe un relieve significativo, se debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1.000 ft) por encima de la elevación del aeródromo principal se debe indicar por curvas ...
	(c) También deben indicarse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevación máxima de cada curva de nivel superior. Así mismo Asimismo, deberán incluirse los obstáculos.
	(a) Aeródromos:
	(e) Las características tales como notas marginales, símbolos cartográficos, colores y tintas hipsométricas de los datos aeronáuticos de la carta STAR, son las definidas en los apéndices de este reglamento.
	(c) Todos los meridianos y paralelos se deben enumerar en los márgenes de las cartas. Además, cada paralelo se debe enumerar dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la c...
	(d) Puntos de referencia:
	(e) Fronteras políticas:
	(f) Hidrografía:
	(1) Se deben mostrar todas las características hidrográficas compatibles con la escala de la carta, como líneas de costa, lagos, ríos y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, salares, glaciares y nieves perpetuas.
	(2) La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara y se debe utilizar una estrecha banda de tono más oscuro a lo largo de la línea de costa para destacarla.
	Nota. – Podrá usarse una estrecha banda de tono más oscuro a lo largo de la línea de costa para destacarla.
	(3) Los arrecifes bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la marea baja, rocas aisladas, arena, grava y áreas similares se deben indicar mediante un símbolo cuando sean útiles como punto de referencia. En el caso de grupos d...

	(h) Tintas hipsométricas:
	(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las tintas.
	(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta y la gama de elevaciones de estas.

	(k) Acantilados:
	(1) Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

	(m) Fecha de la información topográfica:
	(1) Se debe señalar en el margen la fecha de la última información indicada en la base topográfica.
	(2) Se debe señalar la fecha de la última información aeronáutica incorporada.

	(a) Generalidades
	(1) Los datos aeronáuticos indicados deben ser los mínimos compatibles con el uso de la carta para la navegación visual y con el ciclo de revisión.

	(d) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:
	(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas, las peligrosas, de entrenamiento y MOA que puedan afectar el vuelo visual, con su identificación y límites verticales.

	(f) Radioayudas para la navegación:
	(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegación mediante el símbolo apropiado y su nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras características, excepto cuando algunos de esos datos o todos se manten...

	(b) Modo de la presentación y generación de la zona circundante:
	(d) Símbolos:
	(1) Emplean el mínimo de líneas, arcos y rellenos de zonas;
	(2) No causan confusión con ningún símbolo cartográfico aeronáutico;
	(3) No menoscaban la legibilidad de la presentación.

	(a) Instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentación a fin de asegurarse de que una falla no dé lugar a una situación crítica; y
	(b) Un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegación segura durante el resto del vuelo.
	(c) Un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegación segura durante el resto del vuelo que puede comprender el llevar a bordo cartas impresas.
	(b) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:
	(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA, con su identificación y límites verticales.

	(b) Plano de aeródromo para movimientos en tierra – OACI:
	Guía para la elaboración de un MADOR
	(manual descriptivo de organización del MAPP)
	Guía para la elaboración de un MUNMAP
	(Manual de la unidad MAP)

